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Str. 1

KURS BEZPECNE PRACE S AUTOJERABY CGKD

(uréeno'jefébﬁikﬁm, pracujfcim s autoje¥dbem zn. CKD)

UvoDp

Vézeny priteli - jeFdbniku.

Byl jste vybrén k obsluze vykonného zvedacfho zafizeni -
autojerdbu zn. CKD, vybaveného teleskopickim viloZnikem.
P?edpoklédﬁhe,‘ie jste se Jif dokonale sezndmil s ndvcdem

k obsluze a ddribd Vém sviiendho stroje a Ze jste viemu
porozumdl. Jist¥® Jste teké vyuZil moZnosti ziastnit se Bko-
leni jerdbnikd, které pofddd v pravidelnych intervalech vyrob-
ni zévod - OKD Svermovy zdvody Slany. Je moZné, Ze jii mite
urlité praktické zkuSenosti s obsluhou jiného typu jefdbu 43 4)]
a nebo jefdbu jiné znalky. PFesto Vém ve vedSem zdjmu doporu--
éujemq,'abySte'sé'dobfe sezndmil s obsahem této broZurky,
protoZe je urdena pfedeviim pro Vés.

S pfdnim, aby se Vém dafilo Usps8n& plnit s Jebdbenm,
ktery Vém byl sv&¥en, ulofené dkoly, predkldddme Vam nésledu~
j1ci strénky, jejich? obsah Je zam®fen pfedevdfm na bezpel-
nost préce sutojerdbu. Mdme na mysli btezpeZnost v 3irZim slo-
va smyslu, tj. bezpednost prdce pro posddku jefdbu, pro vlast-
ni jeréb, bezpe¥nost pfi manipulaci s biemenem (n¥kdy velice
drahym), bezpednost deldfch osob i ostatnihc mejetku.

Piri sestavovdni obsahu broZurky Jsme vychdzeli nejer
z pogznatkd z praxe nasazeni velkého poltu jerdba znalky CKD
do provozu u mnoha uZfivateld, ale také ze zkuBenostf, zfska-
nfch pPi Bkolenf jefdbnikd ve vyrobnim zdvodd. Mdme upPicny
zéjem na tom, abyste ze vSech okolnosti pracoval s Jeidvem
Spolehlivé'a‘bezpeéné a aby se Vdm dafilo sv@Fendé koly plnit
kvalitnd, tak Jjak se to od Vés o¥ek4vd 1 predpoklddd.

 Budete-1i se proto na$imi dobie mindnymi redemi vidy
#14it, budete s pracf spokojen nejen Vy, ale i Vedi nad¥izeni.
Jde ndm o to, abyste se bez vyjimky vyhnul v3em nepiijemncstem
plynoucim 'z nedodrZenfi pravidel platnych pro zajist¥ni bez-
pednoati pFi préci s autojerdbem.




Jist® neuniklo Va3f poezornosti, Ze za bezpelnost osob

2 majetku p¥i préci s autojefdbem Jalko Jetdbnik zodpovidéte.

Je tedy ve Vaem vlastnim zdjmu, abyste viechna pravidla

bezpedné préce dokonale znal, abyste Jjim rozumil, a abyste
‘Je teké vidy dodrZoval. Stejny zédjem mdme i my, virobeli jerd-

bﬁ,'ktefy Vém byl své¥en. Véiime proto, Ze nale doporudent,
seznémit se a porozumdt obsahu této pfirudky nepodcenite a to

-ani v pfipeds, Ze uZ tfgba.jisié zkufenosti s ovldddnim n&kte-
rého typu autojeFdbu méte.

KAPITOLA 1.

- Abychom si v dalsim vidy dobre rozuméli zopakujeme si
a pro jistotu si znovu vysvéblime nékteré zékladni jefébnické
pojmy. Nelekejte se toho! Vysvétlime si Je zcela nézorné za

pomoci textu i jednoduchych obrézkﬁ takZe pro jefébnika dﬁle;}

%1té pojmy Vdm v delsich kapitoléch jii nebudou d¥lat Eédné

.potiZe. Vé¥ime proto, Ze ve'vlastnim zéamu ani tuto prvni

kapitolu nevynechéte, protoﬁa je pro sprévné pochopeni dal3ich
kapitol velice dﬁleéité. Pro kazdého dobrého jeiébnika jedné
se totiz o zdkledn{ jefébnickou abecedu.

1.1 Za¥nime tedy’pékné popo&édku a odpovézme si na nskterd
zékladni otdzky z oboru jefébové teorie.

Co JE TO (¥ MECHANICE) momm s:tmr

Podfvéte-1i se na obrdzek &.1

o a preltete-1li si- vysvétleni

¥  k n&mua, bude odpovéﬁ zcela
jednoduché.
Pfedstavte si Ze otdlite klikou,
které"mé rameno Rc' 2 na kliku
pggobite silou Ekg .
Moment sfly F Jje dén soulinnem
z velikosti sily F(k ,t) a _reme-

' . ne R , ha kterém dané sils
‘/ (emi, m)
obr. 1 plsobi.

Ramenoc R Je kolmd deélenost mezi zndzornénou silou F
g osou otddeni S. Matematicky miZeme tedy moment sily F
napsat nédsledovné:




—~

Dosadime-ii do wzoredku pro moment sfly F sflu v kg & rameno
R v cm vyjde nédm moment v kgem (v kilogremcentimetrech).
Dosadfme-1i sflu F v t (v tundch) a remeno R v m (v metrech),
vyjde ném moment v tunometrech.

‘MPakfe vyrazu . MOMENT SILY uZ rozumime a miZeme pokraZo-
vat déle.

CO JE TO KLOPNY MOMENT 7

U silniZnfch jeFdbd vyloZnikovych se ovSem nejlastéji
setkdvéme s vyirazem KLOPNY MOMENT. P¥{davné jméno klopny nd
zfejmé naznaéuje ¥e jde o moment = iginek(s{ly a ramene, na

kterém tato ‘sile pﬁaobi) ktery se snai{ jerdb preklopit = pfe—é

Pfodatavme si tedy volice zjednodusend a schematicky ns
obr. 2 nakraslonj Jofdb, na jeho? (pro zjednoduseni nehmotném)
.vyloﬁniku vis{ b¥emeno o hmotnosti (d¥five se Fikalo, Vaze)

(Gtun) Oznaémo si hranu, ‘kolem které by se jefdb vlivem
hmotnosti btemene klopil - pfevracel pismenem X. -

A;}Klopny noment, ktery se snaiil

i Jerdb pieklopit (pfbvrétit) Je

. tedy moment sily Gy na rsmeni s

- Hapi¥me si to matematicky

.r.-.v; Mkl = ':G't . am

U je¥dbu dosazujeme hmotnost

. _ biemene v t (tundch) a ramend
obr.2 av m (metrech) a proto rozmér

klopného momentu nédm vyjde dako soudin tuny . metry, tj. v tm

( v tunometrech).

Dosadime-1i do tohoto vzorefku skute&né hodnoty pro bie~

meno G a rameno &, napf.:
G=10t a =5 m vyjde klopny moment 10 t . 5 m = 50 tm

=5t a =10 m yyjde klopny moment 5 t . 10 m = 50 tm
Z toho vidime, Ze bteméno'o'bnotnOSti 10 t vyvold na rameni
5n stejné'velikj-ﬁéinek,='kﬁopny moment Jeko polovi&ni ble-
meno o hmotnosti 5 t pisobici na dvojndsobnd velikém remeni

= 10 m,

m.
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2. priklad

a) Bfemeno G = 10 t rameno a = 3 n
b) BPfemeno G = 2 t rameno a = 20 m

V. pfipadé sd a) vyjde ném, jak uZ vime, klopny moment

10t . 3m=30 tm ' ‘

V p¥ipedd ad b) vyjde ndm potom klopny moment

2t.20m= 40 tn

Vidime, Ze klopny moment v p¥{pad& ad b) nédm vySel v¥t8{.
2 toho jq tedy ziejmé, Ze men3{ bfemeno ne velikém rameni

(vyloZeni) zplisobilo v&tEf klopny¥ moment a Ze tudfZ jerdbd

Je v pFipadé ad b) ohro¥en pFeklopenim vice, neZ v pFipadd

ad a). "

_ Budeme si tedy pamatovat, Ze pro zatiieniijefébu e
rozhoduifci velikost klopného momentu a nikoli tedy velikost
‘bPemene sama o 8ob¥. ' |

0 mélo sloZit&jS{ bude situsce, Jestliée opustime pred~
stavu nehmotného vyloZniku a vezmeme-li podle skute@nosti
v dvahu to, %e 1 vyloZnfik md svoji hmotnost (dFfive véhu),
My si ov3em predstavime hmotnost vyloiniku soust¥ed¥nou do
jednoho bodu "T", tj. do t¥Z13t¥ viloZniku. Potom bude obré-
zek zndzornujic{ ndm klopny moment (moment sil klopicich)
vypadat ndsledovn® (viz obr. 3).

Se stznovenim klopného momentu

T  o—=-——_  u¥ si viek i v daném pFipad®
](" 6 | snadno poradime. Pravidlo Je
‘ X stejné a vysledny klopny moment
l :&F . bude tedy soudet momentl obou
| bl """ 81l (bPfemene G a hmotnosti
= a - vyloZnika T, to Jest
obr. 3 mkl = Gt + 8y * Tt . bm eee tm

ProtoZe jsme dosazovali hmotnosti v tundch & velikosti ramea
v metrach, vyjde ném rozm¥r klopného momentu tm ( tunomet-
rech). -

Klopny moment je tedy soulet soulinnd sil (snaZfcichcse
jerdb preklopit a jejich p¥fsludnych (kolmych) vzddlenosti
0d klopné hranyK(tj. od hrany,kolem které by se jersb pFe-

kldp&l).
!




-+ St 6

miru bezpe&nosti, %e se tak nestane. Vyjddfeme si tuto
smiru" pomoci koeficientu této bezpenosti k", Ten ndm
#1{k4 o kolik musf byt moment sil stabilizujicich vEtdf,
ne% moment sil klopicich. JestliZe tedy pro miru bezpel-
nosti pouZijeme koeficient oznaleny "k", miZeme podminku
pro stabilitu je¥dbu = Jeho befpe&nost proti pievrédceni,
napsat nésledovnd

>
M —k.Mkl

st
M{ru bezpelnosti, tJj. velikost koeficientu "k" predepisuje
norma 8sN, My si budeme pro zjednoduleni pamatovat} e

pro n4s jefdb nesmf byt "k" men3i neZ 1,3.

Hoteni rovnice se bude tedy ¥ist takto:

Moment sil stabilizujfcfch musi byt roven nebo v&t3{

ne% 1,3 nédsobek momentu sil klopfcich.

Nékdy se oviem mira bezpe&nosti proti plevrdcen{ jefdbu
vyjedfuje tak, %e Je pfedepséno, kolik procent miZe do- .
adhnout moment sil klopicich ze stoprocentni hodnoty
momentu sil stabilizujfcfch. Podle tohoto zplsobu Je to:

chSR SO eSS 0000 RES S 77%

v USA cvevecsscscees 85 %
¥ NSR sescecconscecs 15 %
ve V. Briténii .c.0ee 5% :
Pro u nds platny pripad budeme tedy vidét, Ze max.
p¥{pustny klopny moment u naSeho je¥dbu sm{ dosdhnout

77 % 2z celkové hodnoty momentu sil stabilizujiciho. Rezerva

do situace, kdy by do¥lo k labilnfmu stavu a ndsledujicimu
mo¥nému phevrdceni jerdbu, &ini tedy 23 %.

PPiklad: .

Stabilizujfic{ moment = 1OQ tm . Pro nés jerdb miZe podle
vyse uvedeného doséhnout klopny moment mex. 77 tm = 77 %
ze sta., '

Jerdéb je tedy zajistdn proti prevrdceni pfedepsanym
zpisobem, jestli%e moment sil stabilizujicich je nejméné
1,3 nésobkem momentu sil klopicich
2 nebo, jestliZe moment sil klopicich nepfekroZ{ hodnotu
rovnajici se 77 % hodnoty momentu sil stabilizujicich.
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Dodejme je3t&, %e hodnota koeficientu "k" bezpeénosti proti
prekrofeni jePdbu k = 1,3 plati jen pro Jerdby vybavend
automaticky fungujicim za¥fzenim proti pFetifeni a Ze jehc
velikost se 1 u takového Jeidbu zvét§uje napi, pPi vdt3ich

vyskdch zdvihu.

oD $EHO JSOU ODVOZENY HODNOTY MAXIMALRIHO ﬂATi”Eﬂi JERABU
UVEDENE V TABULKACH JEHO NOSNOSTI ?

Zat{m Jsme hovofili o podminkdch stability JjeFdbu. ke
vidy jsou v3ak hodnoty maximdlnich dovolenych nosncsti odvo-
zeny od labilntho stavu (tj. od situace, kdy by se je¥db
zalal pFevracet). V $ad® pripedd, zv143té u pln? vysunutjch
v¥loZnikd s namontovanyml prodlu%ovacimi d{ly nebo krakocreci,
jsou hodnoty piFislusnych dovolenych nosnost{ omezeny pevnosti
konstrukce tdchto ndstaved a krakorci.

V praxi to znemend, %e p¥i pfipadném pletiZenf by za takové
situace d¥ive doSlo k destrukci (zhrouceni) ndstavce nebs
krakorce, ne’ ke ztrdt¥ stability Jerdbu (jeho pFevriceni).
Zhrouceni ndstavce nebo krakorce Je oviem velice v4¥né chro-
feni bezpelnosti prédce s Jefdbem a to proto, Ze-disledky
takové situace mohou byt katestrofdlni.

vV privodni dokumentaci k jeXdbu upozornuje virobce
na tuto okolnost krom¥ textu i tim, e v privodni dckumen-
taci k jefdbu - v tabulkdch nosnosti byvaji obe typy ddajd
o nosnostech od sebe 0ddleny.silnou Sarou (byvd lomend)
a ¥{ké ndm, které Edst,tabulkovjch ddajd o nosnostech Je
odvozena od stability jerdbu a které nosnosti jsou limitové-
ny pewvnosti p¥isludné konstrukece.

- Uvédomujme si proto p¥i préci je¥4bu s plné vysunutym
vyloﬁnikem a nemontovenym néstavcem (nebo namontovanym
ndstavcem v ostatnfch pfipasdech), %e v pifpad® pretiXent
Jje zpravidla ohroZena d¥ive pewvnost tohoto ndstavce, neZ
stabilita Jefdbu. I zde ovdem plati, %e proti destrukci
néstavce musi byt pfi dodrZeni provoznich predpisti vyrobcen
zajistdna normou piedepsand bezpelnost.

RAMENO SfLY A VYLOZENL *L"
U vysvétlen{ klopného momentu Jjsme si na obr. 2 zndzor-
nili rameno sfly, sneXfc{ se pFeklopit jeXdb kolem hrany "K"
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pismenem "a". U skutednych Je¥dbl s otoénym vrSkem plisobi -
bfemeno ne rameni, kterému F{kdme "vyloZeni”. Ale pozor!
Toto wyloZeni m&fime u jeldbu vidy od osy dtdlenf oto¥ného
vr§kn, aak je naznadeno na obr. 5.

V3echny hodnoty nosnosti uvede-
né v dokumentaci VaSeho jePdbu
se tedy vztahuji na pPfislulné
vyloien{ "L", které se zdsadnd
méfi, zopakujme si jeﬁté Jed~
nou presndji, Jako vodorovné

R . vzdélanost st¥edu hdku od osy

- obr. 5 oté&eni oto¥ného vriku.

co JE 10 81sTE VYLOZENE %

1Vf§iskusi Jefdbnikl se miZete také setkat s pojmem
“&i8té vyloZeni". Vysvitlime si tedy tento pojem.
Giaté vyloZeni Vx Je vodorovn¥ m¥fend vzd4lenost mezi silou
pisobicf na hék = nejblizssf pewvnou &dsti jefdbu. Na obr. 6
Je hodnota éistého vyloZeni VE gnézorndna za. situace, kdy
‘v§loZnik Je otolen v podélné ose dozadu.

JestliZe otolnym vrikem otédlime
(aniZ bychom m¥nili sklon vylo%-
niku) méni ¥isté vyloZeni svoji
velikost.(VyloZen{ "L" zistdvd
pifitom stdle stejné. Situace
" je zndzornéna na obr. 7.

U je¥dbu s otolnym wvrikem Je
Eisté vyloZeni Vi vidy men3i

neZ vyloZenf "L".




CO JE TO PRAKTICKE VYLOZEN? "7

0 praktické moZnosti manipulace s bFfemenem urdité
hmotnosti rozhoduji Zasto rozméry bremene. Na nich potom
zévisi skuteZnd vodorovnd méfend vzdélenost mezi odpovida-

Jicim okrajem bfemene a nejbliZEi pevnou Zdsti jerdbu,

kterd je rozhodujici pro moZnost manipulece s takovymto'
b¥emenem. V daném p¥ipadé jedné se potom o vyloZeni praktic-
ké, které oznalime "Vp",

STABILITA A STABILITNI ZAKLADNA

V&raz stabilni znamend,jinak feleno, trvaly, nemdnny
nebo stély. Stabilita t&lesa se tedy tykéd jeho polohy. Pro
zjednodusieni si predstavme téleso na vodorovné zékledn& -

»podloﬁce. Polohovd stabilita Je tedy schopnost né&jakého

t8lesa setrvat v dané pploze,pﬁipadpé se do této polohy
samovoln® vracet. Stabilita t&lesa miZe byti ohroZena plso-
benim vndj8ich sil, které mohou pii uréité velikosti zmZnit
stabilni polohu daného t8lesa na polohu labilnf, za kterou
miZe nastat buiﬁ dal¥L: pfevraceni do nové stebilni polohy
nebo. vrécen{ tdlesa do- vjchozi stabilni polohy.’

Labilita nebo také labilni poloha je tedy zvlditnf p¥ipad
pdlohy télesa, kdy se ‘t8leso pisobenim vn¥jSich sil dosta-
ne dospolohy labiln{ (nest41é). V labilnf poloze se té&leso
v&t$inou neni schopno delXf dobu udrZet a prechédzi vlivem
nepatrnych i¥inkd op&t do polohy stabilni.

0O JE TO KLOPNA HRANA 7

Té1leso se prekldpl (pfevraci) kolem tzv. klopné hrany,
kterd Je okamZitou osou otédeni prekldpé&jiciho se t&lesa.
Za urditych okolnosti mife se t&leso pieklépit jen podle
jednoho klopného bodu (riap¥. védlce, ktery stojf na své kru-
hové zdkladn&).

Pr{kledy stability, lability a klopného momentu:

obr. 8 KLOPNA HRANA BC

l = 111

1 \ € A

.f ' |

| .DT _ |

| P ¢ pave
‘ A B B E

|



I. V p¥ipsd® krychle, stojfc{ na zdkladn& A,B,C,D je sta-
bilita ke vSem klopnym hraném AB; BC, CD, DA stejnd
veliké. V daném p¥ipads je zdkladna A,B,C,D, na kterd
krychle leéi na podloZce stabilitn{ zékladnou t&lesa.

II. V obecnych pfipadech byvd vBak stabilita k rdznym klop-
nym hrandm rozd{lns.

Stabilita télesa ve tvaru
klinu, leZictho na zdkladnd
4,B,C,D je‘stejné’ka klopnfm
hrendm AB a CD. Ke klopné:
rand BC Jje vEak stabilita
v&t8{, neZ ke klopné hran¥
-AD.

P¥ipad t5lesa, které je k jedné své klopné hrank v. polo-
ze labilni Je aveden na obr. 10. '

oo Jak vyplyvd z obr. 10, pro=-

a Sl ' i chdz{ svislice spulténd

. T : -z t8218t& t&lesa na vodorov-
, now. podloZku klopnou hra-

‘ :;; ﬁ - nou BC. K této klopné hrand

| 7 . je tedy t3leso v poloze la-

0 jQ ¢ obr. 40 ~ bilni.
A ' '

Z tohJavypljvaji nésledujici ‘poudky:

1. T&leso leﬁici na vodorovné podloZce (na které neplisobi
$4dné vn&J8L sily) je v poloze stebilni, jestlie svisli-
ce spultdnd z t32i3t& té&lesa kolmo na vodorovnou podloZ-
ku prochdzi bodem leZfcim uvnit# obrazce tvofeného klop-
nymi hranemi (nebo body) jeho stabilitni zdkledny.

2. T&8leso leZic{ na vodorovné podloZce (ne které neplisobi
¥4dné vn3j8{ sfly) je v poloze labiln{f, jestliZe svisli- "
ce spuiténd z t3%1i3tZ .Elesa kolmo na vodorownou podlo%-
ku prot{nd kteroukoli klopnou hranu (nebo prochézf-1i
klopnym bodem) Jjeho stabilitnf zdkledny.
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Vie co jsme si vySe vysvdtlili, mé sviij iddel. Jde
‘toti% o to, abychom sprévn3 pochopili vyznam stabilitn{
zékladny a jejfho vyznamného vlivu na stabilitu u silni¥-
niho jerdbu. A zde jiZ jde o bezpelnost pifi prdci s je-
Fdbem a my si této skute¥nosti musfme byt vidy védomi.

STABILITNI ZAKLADNA sILNIGnfHO JERABU A POTMINKY zAJISTE-
Nf POZADOVANE STABILITY JERABU

Zésady, které jsme si vysvdtlili v pfedchozf kapi-
tole plat{ v plné mffe i pro zajist&ni stability silnil-
ntho jefébu. Stejné pravidla plat{ i za predpckladu, Ie
na Jelrdb, ktery mé4 pFisluSnou hmotnost pﬁsobi vnéjE{
sily, tzv._nahodi}ﬁ zat{Zeni, co% Je napf. zvedané bie-
meno, zatiﬁﬁﬂi od vétru a nap¥. i dlinek setrvadnych
sil.

Aby soﬁtedy Jefdb nemohl prevrétit musi i v Jeho
pripadé pfatit, %te vyslednice ze soultu vech sil na
jerdb plisobicich mus{ rovn¥% prochdzet uvnit¥ plochy,
kterou tvofi stabilitnd zékladna JjePdbu, ProtoZfe JePdb
musi mit zaji!ténu vidy pitedepsanou miru bezpelnosti
proti pFeklopenf (ztrétd stability) mus{ tento priselik
visledné sfly se stabilitni zdkladnou leZet v jisté,
~ ptedem stanovené vzddlenosti od kterékoli klopné hrany.

Vysvdtlime si tuto situaci na obr. 11.

Plocha stabilitnf zdkledny
jetdbu(dle obr. 11) vyzdviZe-
ného na plné& vysunutych svis-
lych Opéréch je déna obrazcem
A,B,C,D (obdélnik v jehoZ
rozich jsou st¥edy opdrnych
talf®s).

Aby byla zachovdna pfedepsand
bezpednost jefdbu proti pfe-
vrdceni, mus{ vyslednice v3ech
sil zat&Zujicich Jjerdb, pro-
chdzet obrazcem vytyo¥enym

obr. 41 R
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body Ay, By, Oy, Dy« V tomto ptipad® mi%e oviem tato
vyslednice v krenim pfiped& protinat 1 spojnici bodl
A1511“°b°-51°1 nebo 0131' piipv DiAl'
' Podivejme se z tého% Atvodu na situaci - stabilitnf
zdkladnu u téhoZ JePdbu, u kterdho vSak budou vysunuty
(ve vodorovném i svislém smdru) pouze ob& levé opéry.
%a pPedpokladu zaaretovéni kol na pravé strand (vyPaze-
nim jejich pérovédni) zméni se s tomto pFipad& stabilitni
zékladna na 1lichob&Znfk ABCD. Body C a D budou lezet
uprostfed styéné plochy pneumatiky s terénem.
Jak dsme si ji¥ fekli, musi vyslednice véech sil, piso-
bicich na jerdb,prochdzet obrazcem A151°1D1 nebo miZe
rotinat 3eho .stranu Alal Blci, clni, piip. DA,
Vidime na obr. 12, Ze tento obrazec Je za dané situace,
vzhlederm k podélné ose,vyrazné nesymetricky.

Jak je z obrdzku 12 patrné,
prochézi p¥i otofeni oto¥ného .
vrkku (s bfemenem zavi3enym
' na héku) vlevo, kolmo na podél-
nou osu jefdbu vjsledhice'sil
bodem T, leZfcim uvnit¥ plochy
AlBlclbl. Za této situace je
- Jek jsme si vysvétlili - spl-
n&na podminka, na zdklad® kte&_
ré méd jeféb stabiln{ polohu
atodis p¥isludnou rezervou
Abezpeénosti.

JestliZe se véak otoény vriek (p¥i stejném zatiZe-
ni za dené situace) otodf o 180° (vyloZnik se pFitom
dostane kolmo k podélné ose jefdbu na jeho pravou stranu)
vyslednice se pfesune mimo plochu stabilitn{ zékledny -
tedy vn¥ klopné hrany CD a my u% vime, Ze Jjerdb se musi
zdkonitd kolem klopné hrany CD pPevrdiit. Labilni stav
nastane viak ji% v okemfiku, kdy vyslednice sil T bude
prochdzet bodem leZfic{m ne klopné hran& CD.
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listovym peren, umoénujicim vykyv polondprav koleam stie-
du S. Z obrdzku vyplyvé, Ze mimo polohu vyloZniku v po-
dé1né ose podvozku v uriitém dhlu dozedu je stabilita
Jetdbu vjrazné sn{%ena. Do boku tedy nelze pracovat

v #4dném pFipadé s parametry udanymi v dokumentaci pro
-pracovni polohu, pro kterou je p¥edepsdno pouZit{ vZech
StyF opdr. V p¥ipadé dle obr. 14 hrozi tedy pfi prfehléd-
nut{ véZné nebezpell prevrdcen{ Jjerdbu na bok & to
vjslovnjm nedodrienim provoznich pfedpisd pro jerdb bez
.ohledu na jeho typ. '

- Stabilitn{ zdkladna jePdbu bez opdr s aretaci dvou
gadnich néprav vybavenych koly s dvoji montdéZ{ pneu
(p¥fpad autoje¥dbu AD 080).

obr.45 E D ~ obr. 46
] anm
— |
N -
AD 080 = AD 28 ED
PRAGA vis o © TATRA 315

A pro zajimavost Jestd stabilitni zdkledna Jjetdbu na
podvozku T 815 - t#i népravy s jednoduchou montdi{ pneu.
(Poznémka: Ji¥ z obrdzku je viddt, pro& iddny z Jerdbi
montovenych na t¥indpravovém podvozku Tatra,nemé dovole-
. no precovat bez pouZiti opér, s vyJimkou pracovni polo-
hy T, tJ. transport bi*emene K moZny pouze p¥i poloze
viloZniku v ose vozidla dozadu)

U odpérovanych ndprav (kol) lze st¥ed styiné plochy
vn&3j81 pneumetiky s terénem poklddat za bod obvodu sta-
bilitnf zdkladny Jen v pFipad&, Ze pérovdni bylo zaare-
tovdno (tj. vyrazeno z funkce)., U pérovéni bez moZnosti
aretace dochdzi potom u zatifeného jeifdbu ke stlaen{
pérovédni na doraz, 0d kdy je rovn&% pérovéni vyFazeno
5 funkce. Tato situace vdak nastane, af pfi Jefdbu znald-

n% naklon¥ném, co? méd sesmo o sobd za ndsledek vyrazné
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sniZeni stability jefdbu - n3kdy dokonce i Jeji ohroZenit.
Nezapominejte proto na to, %e stabilite Jjedfsbd na odpéro-
vanych’ nédpravédch bez mo¥nosti vyPazeni (aretace) tohoto
pérovéni Je vidy znaln® niZ8{, nei u jerdbu ustaveného
 na opd&ry a z toho divodu (vyjma pracovni polohy T) nent

" u n3kterych typd) jerébd vibec doveolenc pracovat bez za-
jiéiéhi stability JjeFdbu pomoci op¥ér.

VLIV HESPRAVM: USTAVENEHO JERABU NA OPERACH NA STABILITU
JERABU '

Jist& neuslo Vadf pozorncsti, Ze v ndvodu k obsluze
jerdbu,se kterym budete praccvat Je zduraznZno, e pPi
prdci jerdbu na opdrdch musi vSechna kola Jjefdbu-ipokud
je i jeJich pérovéni vyfazeno eretovénim odlehnout od
terénu a nebo alespon zalit odléhat od terénu.
Vysvitlime si v ndsledujfcim, jak je dileZité tuto pod-
minku dodrZovat, mé-1i mit jerdb zajistZnu pFedepsanou
miru stability, na zdklad& které byly stenoveny Jeho
nosnosti. PFedpoklddejme poufiti vdech &tyi pln& vysunu-
tych (nebo sklopenych) opér.

7 predchoziho uZ vime, Ze musf pletit, Ze klopny moment
M,=G.e+T.b=k.S.c {k = 1,3)

Z obrédzku ale vidime, Ze jsou-li (nesprévné !) opéry
pouze spultény na terén a pérovéni kol neni tim odlehle-
no (pfedpoklédejme, Ze neni zsaretovédno) reakce Ry5R,

a R3;pod jednotlivymi koly, pisobici na ramenech 4, e, f,
snafi se otdlet jerdbem kolem klopné hrany K ve stejném




smyslu (I),t3. ve sméru.hodinoiych rudifek, jako moment
bfemene a vyloZniku. V dlsledku toho vzniklé snfZent

~stabilitn{ rezervy miZeme si vyjddFit ndsledovns:

G.a+T.b=k.S.c-(R .£+R,.e+Ry. 4
Sni%en{ stability Jjefdbu o hodnotu uvedenou v zdvorce
md za ndsledek sniZen{ bezpednosti prdce s Jefdben,
zv145t& v oblasti zatifen{ Jefdbu vit3imi momenty.

Na tomto konstaetovdn{ nem3ni nic ani ta skutelnost, Ze
uinek reskc{ pod jednotlivymi koly se postupnd sniZuje
g zmiz{ na urdité drdze,vidy oviem v situsci, kdy Ji%
dojde k naklonéni Jefdbu.

UPOZORNENT
PFi sniZeni stability JePdébu z ddvodd shora uvedenych

begpednostni zafizeni proti pretiZeni na to nereaguje,
nebot udévé hodnoty i signdly odpovidajfc{ zaji¥t&n{

plné stability jeidbu.

DodrZujte proto ustanoveni Ze pri prdci Jerdbu na opé-
rdch pfi predepsaném pou?itf vSech Ety?r opér,musi u Jerd-
bu bez aretsce pérovéni vSechna kola zadft odléhat od
terénu, pFilemZ musi byt splnéna ddle i podminka vyrov-

" nén{ Jefédbu do vodorovné polohy.

U Jerdbu AD 28 vyr.¥. 1 - 240, kde Jje pérovéni
zadnich kol provedeno pomoci vzduchovych vaekd plat{ na-
vic p¥isny zdkaz zdsshu do funkce vzduchovich regulal-
nich ventild pérovéni a aretovéni polohy jejich pdk,
nebot takovyto nebegpelny 2z4ssh mife mit ze ndsledek
prevrdceni jefdbu pFi znehodnoceni indikaco, kterou ddvd
automatické elektronické za¥izeni proti pfetiZeni.




PUSUENE,

4?

- sebou vozit vézacl prost¥edky, musf byt tyto spolehlivi

CO JE TO TRANSPORTNf POLOHA §PﬁEPRAVNf USPORADANT) JEBRABU ?

Transportni poloha (nebo pFepravni uspofddédni) sil-
nidniho je¥dbu je schvdlené uspoidddni platné pro'kaﬁdy
typ silni¥ntho jefdbu CKD, ve kterdm Je¥db sm{ vyjfzait
a jezdit na vefejné komunikaci.
Bude proto pro nés'platit pravidlo:
Na-vefejnou komunikaci smime s jeidbem vyJjiZdét a jezdit
Jen za pPedpokladu, %e stroj bude (bez vijimky) v transport-
n{ poloze (v transportnim uspofddéni).

JAK VYPADA TRANSPORTNI PoLoHA (PREPRAVNE USPORADANS)
NASEHO JERABU 7

Piesny popis a obriézek transportni polohy kaZdého -
typu silni¥nfho jerébu CKD obsahuje jeho névod k obsluze.
Nelitujte proto éash’a ve Vadem zdjmu vidy pfed vjetim
na vefejnou komunikaci zkontrolujte, zda Jjefdb v predepsa-~
né transportni poloze ve viem plné odpovid4.
Upozornujeme Vés v Této souvislosti na VdZné dopravni ne-
hody zavingéné jefébniky tim, Ze nedodrzeli v piedepsané
mife g%gny t¥kajictl se pfipravy jePfdbu do transportni
polohy vyjetim aa veiejnou komunikaci.

Silnidnf Je#db neni nékladnf{ vozidlo. Nesmi-se ho
tedy poulivat k nfepravé predmitl nebo jinych ndkledd na
plo8indch Jjeddabu nebo v kabin jeiébnika. Pokud se Jednd
o souldsti pat¥ici dQ pPedepsané vystroje daného typu
jePdbu, mus{ se vSechny nachdzet na urdenén mist® a must
bft $4dnd zajidtdny proti uvoln¥ni p¥l jizd&. Budete-1i

upevndny ne urdendm mist¥, prifemf v %4dném piiped¥ nesm8-
J1 pielnivat pPes Zifkovy profil Jeddbu,

U vBecn typt autojePdbl plati pFi jizdd na vefejné
komuaikaci p¥isny zékez pfevéieﬁi osob v kabinZ jerdbnika,
V kabind Fidie smi byt pfi j1zd& Jefdbu jen tolik osob
(vietnd $idiZe), kolik je jich pro dany. typ Jjeidbu v tech-
nickém prikezu vozidla uvedens.. |
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| zajist&ni opér proti jejich samovolnému vysunutl (vyklopent)

v transportni poloze mechanlcky zajisténa (aretovéna) Neza-

nosrx, LAVKY ., ZELEZNICNT PoDJEZDY

“ku vaBeho jeFdbu, je uvedena na Stitku na palubd v kebin¥

- PPed jizdou v&nujte vidy plnou pozornost spolehlivému
zvld3té u tdch typd JeFdbid, u kterych Je poloha opéry

pomine jte nikdy na provedeni této kontroly pPed aizdou.

V#dy pPed jizdou se také podivejte, gda pistnice svis-
lfch vdlcd opér jsou v jejich horni krajnf{ poloze. PFi del-
éich jizdéch proveate kontrolu Eastéjl - pri kaZdé zastdvce.

© Nfzké mosty, -ldvky i zelezniéni podjezdy podaiidéjte
vidy pomalu 2 s velkou Opatrposti Zepasmatujte si max. vys-,

Fidi%e. Po¥ftejte vidy s nutnou bezpe¥nostni vyskovou reser-
vou. PPi- podalzdéni vyékové pfekéﬁky v nejistych situacich
vyuziveate pomoci druhé osoby, kterd bude podjiﬁdéni jefé-
bu po celou dobu a po celou délku podjezdu sledovat, a kte-
réd vam zajisti poiadovanou bazpe&nost Ve smyslu pravidel
silnigniho provozu vyuﬁivejbe také pomoci druhé osoby, bude-
1i to vyZadovat zajiéténi bezpeénosti pfi Jjizd& (napk. pri
couvéni, vy;iidéni na nepfehlednych mistech apod.). Na pra-
covidti Jje nutno védy dévat pozor na venkovni vedeni elektrict
kého proudu, zévésné kabely, telekomunikaéni veden{ i jiné
vyékové pfekééky f'~

Zapamatujte si rovnéi celkovou nmotnost vadeho jefdbu
(ﬁdaj je rovn&% uveden na étitku na palubni desce v kabin&
ridide). Nevyji%déate na 1évky, mistky a mostni provizorla,
pokud ddej o jejich max. nosnosti je ni%81 ne# celkovd hmot-f
nost vaseho Jjefdbu. ! z

VitSina jerdbdy CKD (vydimku tvor{ viceldelovy jerddb
AV 14) odpovidd svoji hmotqpsti plnd nalofenému ndkladnimu
automobilu pFislusnéno typ@} ﬁéjezdéte proto s jerdbem v ne-
bezpe&né blizkosti krajnice, svahu, srdzu nebo bfehu. Vyhne-
te se tim nebezpedfl utrZeni krajnice terénu a véZnym dtsled-
kﬁmzz,toho‘plynoucich. Stejn& Jje nutno ddt pozor na mdlo
dnosny terén a nebezpedi zapaﬁhuti nebo zaboreni
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Jerdbu do n&ho. Vyprodfovédni jerdbu, zvl1&&td u typd s ka-
binou pfedsunutou pred predni ndpravu (AD 28) je velice
obti¥né a pokud by bylo nutno vypro¥iovat jefdb dopiedu

i t&%ko proveditelnd. . - -

PECE O PNEUMATIKY JERARU

Hmotnost JeF&bt odpovidd, jak jsme si Jiz Fekli (s vy-
jimkou typu AV 14) pln& naloZenému ndkladnimu vozidlu pi{-
slusného typu. Hustéte proto- vechny pneumatiky Va&eho Je~-
Pdbu na pfedepsany tlak (podle hodnot, uvedenych nad koly
na blatnicich) Kontrolujte také v pravidelnych intervalech
hodnotu tlaku v jednotlivych pneumatikéch. Nezapomineate
ani na rezervni kolo, které hustdte na tlak pfedepsany pro
kolo zzdni népravy. V pripad& montdZe . na predni népravu‘

s ni%&fm pfedepsanym tlakem Zdst vzduchu jednoduZe odpusti-
te. '

Vyhybejte se (zvléété na pracov1ét1) piegizdéni OStrJCh
pfedm&td, které by mohly drahou - pneumatiku poskodit nebo
dokonce znehodnotit Nejezdéte na pneumatikéch ohroZuji-
'cich bezpeénost jefébu.( sjeté, proraZené nebo Jinak po¥ko-

zené pneumatiky). : ‘ :

_E_VEE_IE&

Y prlv1de1nych intervalech kontrolujte a v pPfipads
potﬁeby fédné dotéhndte . véechny matice 3Sroubd upevnugici
jednotlivé kola. Tuto kontrolu provedte poprvé ihned pfi
prevzetl jefébu. g

V zajmu bezpelné jf%&& vas8eho jerdbu na velfejné komuni-
kaci i p¥i jeho pohybu na’ pracovi§ti udrzujte vozidlo v tez-
vadném technickém stavu. Zvldstnt pozornost vénujte. brzddm
a F{zeni. P%tdsjiédénﬂms.kopce zatazujte vidy vlas_takovy
rychlostni stupen, ktery. byste museli zeradit pro spolehli-
vé vyjeti kopce opa¥nym smdrem.

- Autojefdd Jje vozidlo s vysokou hmotnosti. PFi jf£zd& na
veFejné komunikaci nepfekradujte max. rychlost pro vdg je-
Pab pripustnou. Dodriujte vidy v8echna pravidla vyhldsky
o silniénim provozu.

/ -
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CO_JE NUTNO VEDET Z HLEDISKA BEZPEﬁNOSTI PRACE O ZARIZENT
PROTI PRETIZENI JERABU ?

Od r. 1975 jsou véechny jePdby, vyrdbdné v zdvodd OKD
Slany,vybavovéqy modernim elektronickym zafizenim‘proti pie-
tiﬁeni} Toto zaPizeni informuje Jefdbnika o procentuelnim
vyuZzitd dovoleného klopného momentu p¥i jJednotlivych pracov-
nich ustavenich stroje, ddvd mu opticky = akustiéky signdl
v pFipadd, %e vytiZeni jerdbu dosshne hodnoty 80 % 100 %
pf{sludného maxima klopﬁého momentu e vypind automaticky
1ty jetrdbové funkce, které by mohly v pFipadé piekroleni
106%niho vyuZiti klopného momentu Jjerdb ohrozit, p¥ip. pre~
vr4tit. Pri automatickém zdsahu zadizeni proti pfetiZeni{

. zistdévd tedy (s vyjimkou je¥dbu AD 080) pouze moZnost spous-
t&t hak, pfitahovat_vjl@inik, resp. ho zasouvat. Jde vesm&s
o pohyby sniZujici klopny moment. U jebdbu AD 080 je dovole-
no provést pouze tyto uvedené pohyby, ovSem po zmalknutil
preklenovactho tlaéitkq.,,

Na sprévné funkei zarizeni proti pfetiﬁeni vadeho jeid- .
bu a na vadem sprévném podfindni p¥i predvarovéni zavisi
vade tezpefnost. Doporudujeme vém: neneﬁiidéjté dmyslng do
krajni polohy 100¥%niho vytiZeni jefdbu klopnym momentem.

Preklenovzci tlad{tko poufivejte zdsadrié Jen v té&ch
pfipadech, které vém ndvod k obsluze Jefdbu dovoluje.

V predepsanych intervalech si nechte odborn& pfekontro-
lovat zatizeni pr-ti pretiZeni vafieho jerdbu a tuto skutel-
nost si nechte potvrdit v provoznim deniku jefdbu.

Provéd&jte zodpov&dn& piedepsanou denni kontrolu (viz
ndvod k obsluze) sprdvné funkce zatizeni proti pFetiZeni.

Trvale pedujte o dobry stev vBech skupin zasfizeni proti
pretiZeni va8eho siroje.

Zjistite-1i na zafizeni proti pfetiZeni zdvadu, ihned
ji pPedepsanym zpisobem zapiite s Udajem kdy se vyskytla
do provozniho deniku jeddou a ddle postupujte podle pfislud-
né stat® ndvodu k obsluze. Do provozniho deniku si potom
nzchte potvrdlt odstrunéni zdvady (s ddajem o Jakou zdvadu
se Jjednalo).
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BUDEME SI PAMATOVAT,

1.

Ze zafizen{ proti pletiZeni nds neuchrédn{ proti pii-
padnému klopeni (pfevrdceni) jePdbu nebo podkozeni nékteré
ddsti Jeho vyloZniku

JjestliZe
fungovat
JestliZe
zatiZeny

, JjestliZe

zaPizen{ nebude fungovat sprdvnd nebo nébude—li
vibec,

se v dlisledku mdlo dnosného terénu propadne
tali® opéry, pfip. taliide opér,

na indikdtoru nenastavime p¥ed zshéjenim préce

cdpovidajic{ pracowvni polochu Jerdbu,

JjestlizZe

nedodrzime dtisledn? predpisy o ustaveni Jerd-

bu do pfisluiné pracovni polohy (jde o plné zajidtén{
stability je#dbu),

JestliZe

v rozporu s pPedpisy pouZijeme nedovolend !

pPeklenovaci tladitko,

JjestlizZe
poloze.

bude vyloZnik "na doraz " v dolni krajni

Dirazng Vds Zdddme, abyste nezasahovali sami nedovo-
lenym zplisobem do zaFfzeni proti prfetiZeni VaZeho jerdbu.

Chrente vSechny souddsti zeffzeni proti pretfzent
pfed poskozenim - Jde o VaZi bezpelnost.

Seznamte se proto ve vlastnim zdJjmu podrobné se statdf
név%%u k obsluze pojedndvajici o Zaffzeéni proti pretfZeni.
Je nutné abyste viemu co se zaflzeni proti pretiZeni tjké4,
dobfe rozum®li.

Dodriujte vidy ve vlastnim zdjmu vZechny pokyny pro Sprév-
né poufiti zeffzeni proti pretiZeni !
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JAKOU FUNKCI MA NA JERABECH 8KD INDIKATOR VYSOKYCH NAPETL
(oznadovany zkratkou IVN)? '

(O nebezped{ smrtelnych drazt elektrickym proudem).

0d roku 1981 jsou na Jerfdby KD (pokud jde o tuzemsko

bez vyjimky) montovény elektronické pFistroje, tzv. indikd-
tory vysokych nap&ti IVK. Jejich kolem je upozornit akus-
tickym a optickym signdlem obsluhu JjePdbu na blizkost vedent
elektfigkého proudu o vysokém (st¥idavém)napdti 20-400 kv,
pfesnéji fedeno na blizkost tzv. ochranného pédsma kolem ta-
kovéhoto vedeni. Vysvitleni pojmu ochranné pdsmo je uvedeno

ddle. '

ila kazdém jerddbu CKD je na vyloZniku v-zorném?poli Jje-
Péonika umistén 3titek s upozornénim na p¥isny zékaz préce
jePdbu v ochranném pdsmu vedeni elektrického proudu poh na-
pétim. Vyreznym zphsobem je tento zékaz zdlirazndn i v ndvodu
k obsluze kaZdého jefdbu. Rekm&me si tedy, prod tomu tek Je.

HedodrZen{ zdkazu préce JePfdbu v nebezpelné blizkosti
vedeni elektrického proudu. pod nap&tim (v ochranném pdsmu),
nebho neomluvitelné pféhlédnuti této nebezpe&né situace p¥i
podecendni optického i akustického varovdni indikdtoru IVK
31 bohuZel vyZdédalo Ji% ndkolik desftek lidskyeh Zivotd
2z ¥ad jebdbniki, pPip. i vaza®d. Pri&inou tdchto drazi,pie-
véd¥ing smrtelnych, byl ve vBech p¥ipadech dOtyk vyloiniku,
p¥{p. lana héku nebo zav&deného biemene s vodifem elektric-
kého proudu pod napdtim (nejéastéji 22 kV). Stalo se tak
v&tSinou pii zvedéni.vyloéniku, pPi -otdleni otolného vriku
nebo pPi pojezdu jebdbu, p¥ip. p¥i manipulsci s nékterym ty-
pem b¥emen. Ob3ti tohoto zdévaZného nedodrZeni jednoho z hlav-
nich bezpelnostnich pfedpist stal se potom v Fad® konkrét-
nich pPipadd JjePdbnik, n&kdy i vazad, pPip. dal3{ osoba.

Jeidb i ka%dé biemeno je nutno obecn& poklddat za sou-
¢dstl vodivé, coZ znoamend, e v piipsdd dotyku kterdkoli Je-
ho &4sti, pfip. na hdku zévééeného‘bfemenets vodidem pod na-
pétim je smrtelnd ohrsZen ka%dy, kdo se nachdzi na jefébu\
(jefébhik), prip. kdo se jerdbu nebo zavd¥eného bfemene
dotykd (vazad).

-




——
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Dirazn& vés proto .ve vafem zdjmu i v z4djmu vadich spolu-
pracovnikd %déddme: Hepodcemujte nikdy nebezpedi préce

s Jefdbem v blizkosti vedeni elektricksho proudu pod na-

pétim!,Seznam@e_Se_dbbﬁe s funkei i obsluhou indikdtoru
IVl (viz nédvod k obsluze k va¥emu jeidbu)! Kechdvejte ai

- v pravidelnych intervalech funkei indikdtoru p¥ekontrolo-

vat! V pfipad¥ zdvady ne n¥m ci vyiddgte ihned jeho opra-
vu nebo vyménu. I star3f typy JjePébd museji byt ve spysla
vyhldsky indlkétorem IVI doplndny.

.V pfipadé neodkladné préce je#dbu v ochranndm pdamu
(jedné,se zdsadnd o mimofddny p¥ipad - viz str. 40) Je
nutno uéinit’v§echna bezpecnoatni)apatféni ve smyzlu £1,17
normy c‘:sn 34. 3101, tj.. v ka%dém pFipadd vypnout vedent
(souvisf s daléimi opat¥enimi) = zabezpedit toto pPikezem B,
Realizaci prisludnych bezpednostnich opatfeni-zajiéfuje na
pisemnou Zdédost rozvodovy zdvod pifsludny k idseku, kde md
byt skce provedena, prip. jednd-1li se o akei uvnit® zdvodu -
Rhlavni energetik.

!

Dotyk jefdbu s vedenlm elektrického proudu pod nzpd-

. tim byl na zdkladd dosevadanich zkuSenost{ nejlests8jdin

a také nejzdvaindjSim pfipadem porudeni bezpednosti préce

pfi prédci se silni¥nim jeddbem a tc v Fadd p¥ipedd s nsj-

3%8imi ndsledky pro posédku. Protc této okolnosti VVJUJAWﬂ
vice mista vzhledem k tomu, Ze ztrdty na %ivotech Js ng=
nahraditelné.

Vratme se .vak k indikdétoru vysokych napdti IVI, kto-
rym se vl JePab vybaven. Daraznd v3ak na tomto mfstd upo-
zZornujeme na to, Ze jeféoﬂik Je v kaZdém pPipadé = to pied
zahdjenim pfipravy jeFdbu do poZadovaného pracovniho usta-
noveni ¥ddn& a osobn& zkontrolovat procoviltd, zda se v _Co=
lén prostoru jeho pfedpoklddané Cinnosti nenachdzi vedent

elektrického proudu, =mle také na pf vedeni telekomunika énd,
kabelové zdvEsy apod.:- ]

V pfipad® predpioklddaného pojiZdéni JjePdbu (prscoval
poloha T) se vztydenym vyloinikem musi se teto pPedem pro-
vedend kontrola tgkat celé predpoklédané tresy poJjezdu
stroje. )

ST ——
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Existence indikdtoru IVN'na JeFdbu nic na této
povinnosti jefébnika nem¥n{. Indikétor tské nijak nesni-
‘md z jerdbnika anl ¥dst zodpov&dnosti pFi zajistovént

* bezpefnosti prdci v blizkosti ochranného pdsma vedeni
elektrického proudu pod nap&tim.

Hne

e

N AL%/\/\/’\/\/ N
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Funkce a obsluha indikdétoru IVN i pokyny pro Jefdbni-
ka pro pi{pad, Ze indikdtor ddva signdl Jsou podrobn¥ popsd-
ny v ndvodu k obsluze VaSeho Jefdbu,

Budeme si vZdy v&domi tohc,; Ze indikétor reaguje

(signdlem) pouze na blizkost ochraaného pdsma st¥fdavého

proudu o vysokém a velmi vysokém nap&tf{ 20 - 400 kV (kilo-
volt) a za Jistych podminek i na trakini vedenf stejnosmér-
ného proudu 3 kV. Zde se Jednd JiZ o pomé&rné& malou vzdéle-
nost a to zdsadné mé¥enou od vodile ke snimaeli (anténd)!
Trekéni vedeni - alouii pro napéjeni elektrickych loﬁomogfv
na stejnosmg%nf pro 38y
Pozor: Indikdtor IVN nereaguje na proud v trolejich tram-
vaffo}gégugg Jjednéd o tzv. vyhlazeny stejnosmérny
proud. )Indikétor neni ddle pouzitelny u vedeni
“nizkfch nap&ti st¥{davého proudu !

Vysvétlame 8i n&kterd nové pojmy, které se v pFedcho-
zim odstavci objev&ly.

Cco JE;TO*OCHRANNE PASMO?(kolem vodiée élektrického proudu

pod nap#tim). Ochranné pésmo Jeprostorkdélemslektrického
vedeni, ve kterém by mohlo dojit k zdsshu el. proudem.
Dleéprovozovaného napéti je vzdélenost silovych vodidd od
zem

na prostordch voln& p¥istupny ch " v prostordch nepfistupnyec]
do 1 kV (mimo zem&del. ploch)5 m

do 1 kV (nad zem&d¥lplochemi )6 m  do’l kV 4 m
10 kV-110 kV 6m do 1 kV
220 kv 7 m ne fasdddch domd 3 m
400 kV 8m do 1 kV svod

pfipojky na fasddé 2 m

CO JSOU TO NIzZKK NAPETE A JAK ROZPOZNAME VEDENT NIZKBHO
NAPETE 7

. Nizkdé pepftl Jsou nep&t{ 3 x 380 V/220 V. Jednd se
pfedeviin o rozvodnou s1f v obcich mezi domy (za transfor-
métory). ' .

Vedeni nizkého nap&tf je umistdno bud na-jedﬁoduchych dfe-~
vé&nych nebo betonovych sloupech, p¥ip. na stPednich slou-
pech (viz obr. na str. 26).

. [
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CO JSOU TO VYSOKA NAPET A JAK ROZPOZNAME VEDENE VYSOKYCH
NAPETE 7

V deném pripadé jednd se o nap&t{ 22 kV a 35 kV. Jsou
to napdt{ privdd&nd k napdjecim transformdtortm obci. Tato
vedeni ijaj'i nejlasté&jsim pFipadem \razu elektrickym prou-
dem p¥i prdci Jerébu ! Popis viz obrézek. Velmi vysoké na-

 p&t{ 110 kV, 220 kV & 400 kV Jsou napét{ v ddlkovych vedenih

z elektrdren. ° 22kV (odboiko | 140~ 220KV
Vedeni aizkého K trangformdlory) =

(Napr:
podél
silnic)

Velrmni vy ki'gg-
PEWMQO-220KY

3x380/5 50y
(20 tronsformétorem)

€0 JE TO TRAKGRI VEDENE ?

"Je to vedeni elektrického proudu nad kolejnicemi, slou- |
Zici pro napé_je_r'xi elektrickych lokomotiv. Rozezndvdme: ok

1. .Vedeni 'stvéijno'sm'éfného proudu 3 kV

2. Vedeni{ sti""i'_cl\atéfnlo_ proudu 22 kV
'v : ORI 1<°f'_i padu p?et).rienéhg vcidi:c‘ie,é
. e pod nap&tim)na jePdb vznik
CO JE TO_E.BOKO_VE;MEﬁLI.Z kolem mista styku vodivé &dsti .
' ' . o jerdbu se zemi tzv.krokové napdti
Je to rozdil napiti mezi Carami

urfujicimi stejné napéti (tzv.
ekvipotenciélami) kolem mista
p¥ivodu proudu do zemé. Viz obr.
JestliZe &lovék,nap¥. pfi kroku
dolnima konletinema a tim svym
télem spoji dvé mista s riznyn
napétim, miZe byt elektrickym
vznik prouden, kterj mezi dv&me misty

AN
' \\' i T
. W Grozy) £ ‘
o rizném naps&tl protede,zasaZen. Cim v&t3L krok, tim vEts{
rozdfl napéti a tim vEt3l nebezpeli drezu. (Zdvisi na pidé,

vlhkosti, velikosti vstupniho napé&ti, obuvi apod. ).
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JAKE JSOU POVIMNOSTI JERABNIKA PRED ZAHAJENIM PRACOVNE
SMENY 7

Zkontrolujte leno a jeho sprdvné vinuti ns buben.
Podle ndvodu k obsluze patP{ k povinnostem JePdbnika
pfesvid¥it se pifedepsanym zpisobem o tom, Ze funguje
zef{zeni proti pPetiZeni. Zkontrolujte stav @ sprdvné
sefizen{ brzdy na lanovém bubnu i na mechanismu otode.
Hezapomente se podivat - prebirdte-1i Jerdb po jiné po-
sédce - zda jePdbovy denik neobsahuje zdpis o zdvad¥,
~ kterd md souvislost s bezpeénym provozem JeFdbu. Pokud
Vém v4& pomoenfk (vazad) poméhd pfi pFipravé jefdbu do
pracovaiho ustaveni, psmatujte na to, Ze za- jeho Einnoat
‘plné Jako Jefabnik zodpovidéte.

PRI _PRACI JERABU

Vénujte se vidy plné ovlédéni jefdbu a trvale kontro-
lujte pohyb héku, vyloZniku, pfip. bpiemene. Ovéfujte si,
zda pro zdvih nebo spoulté&ni’ b¥emene je dostatek volného
prostoru. Hetrpte pfitomnostfnepovolanych oseb v nebez-
pedné blizkosti jefdbu. Pod zvednutym bremenem a v jeho
° nebezpe&né blizkosti se nesm{ nikdo zdr¥ovat a to sni va-~
| zad. PcuZivejte normou_dopor#éenyéh (zdsadn& vidy viak
jedﬁoznaénjch) pokynd pFi ndznakové komunikeci (rukems)

'8 vazalem nebo i Jjinymi spolupracovniky. Sledujte pfistro-
je zarizenf proti pPetiZent, zv14ZtZ pracuje-1i jerdb

p*i 80 aéhloo % vyuZit{ mex. klopného momentu. NenajiZdé&j-
te na koncové polohy zdvihu héku, ptip. zdvihu vyloZnfiku.
P*i prfipadné porude zatiZeni proti pFetiZieni se Fidte poky-
ny, obsaZenymi v ndvodu k obduze VaSeho JeFdbu. .

Spoust&jte kladnici jen do okamZiku kdy dosedne na
terén. JestliZe tento pokyn nedodriite a budete buben
spoudté&t ddle, mohou na bubnu uvoln¥né smy¥ky lana mft za
ndsledek jeho véZné poSkozeni nebo i gnileni ! Poskozeni
lana by potom mohlo vést i k vé¥iné havarii.
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| NBY OPUSTITE JERKB
Opou¥t{te-1li je¥db, je Vad{ povinnostf zajistit JeJ
{tak, aby nepovoland osobe nemchla se strojem svévolné

>-Jmanipulovat 2 to ani jako s vozidlem, ani jako s Jerdbem.

Bovirejte proto okna a zamykejte vZdy spolehlivé ob#
kabiny a kliZe od nich uschovédvejte na urdeném misté¥.

U tjpﬁ,'které nejsou vybaveny prufinovymi brzdsmi, zejis-
{udto vozidlo zabrZd&nim rudni brzdou a Jinak gzefazenim
1. nebo. zp&tného prevodového stupn# podloienim kola klfi-~
nem atd. :

Mé-11 jerdb odpojoval baterif{, odpojte je.

Jeféb mus{ byt odstaven vidy s vyloinikem plnd zasu-
nutym,. uloﬁenym na doraz na kozliku podpirajicim v¥loZnik.
Pri dlouhodobém odstaveni jefébu (ne .vice neZ 3 dny) mus{
byt jeféb slozen do predepsaného transportniho uspo¥ddédni.

JAKE ‘Jso_q'_ POIMINKY BEZPECNEHO PROVOZU JERABU ¥ PR

OBDORf ‘?_i ]

PQﬁiivﬁjte pro zimni obdobi pFedepsanych mazacich
'olejﬁ'nﬁbromazévejte Jerdb v. pfédepsanych 1httéch. Pellivé
konzervujte po celé délce lana héku. Odvodnudte vias vzdu-
chotlakovou soustsvu a fiﬁte ae pfedpisy pro zajistovdnt
Jedtl sprévné ginnosti v zim&.

, Pokud neni deféb garézovén v krytém proatoru, Je
3efébnik-povinen pfed zahéjenim préce dokonale o&istit
ploﬁiny'jefébu od sn&hu nebo omrzlice. yhodné Je uéinit
takovéd opatfeni aby se snih nebo ndledi nemohlo ne plo3i-
ndch vyskytnout, napi. pouZitim krytu z plachtoviny apod.

Na gasn¥Zené nebo zledovatilé ploiiny nesm{ nikdo
vstupovat.

,Peéujte podle ndvodu vyrobce o akumuldtory Vadeho
jetdbu a zajisiujte aby byly vZdy sprdvné dolité a nabité.




Po nastartovdn{ motoru v zimnfch podminkdch zapnite
terpadla a nechte urdity &as (podle venkovni teploty)
probfhat olej v hydraulickém systému jeidbu a% se mfrnd
zah¥eje. Potom provedte naprdzdno a pomalu zékladni Jers-
bové pohyby! Nespéchejte! PF{lisny sp¥ch mife totiZ vést
ke znideni filtradnich vloZek ve filtrech hydraulického
oleje a tim ke znehodnoceni filtrace, pfip. k po¥kozeni
nékterych daléich hydraulickych prvkt.

. Budete-11i nuconi precovat za velmi nizkjch teplot
( 20 ) nezapomente pouZivat jako palivo ‘specielni naftu
s nizkym bodem tuhnutfi. Je oviem zapotiebi, abyste si
‘touto pohonnou ldtkou naplnili nddrZ VaSeho Jefdbu jiZz

p¥ed néstupem zimy.
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kpo suf A &M Musf BYT VAZANA-BREMENA NA HAK JERABU ?

Sprévné uvdzéni biemene na hdk Jefdbu pat¥{ k vyznem-
nym dkonim, souvisejicim se zajisténim bezpelné préce
s Jjerdbem.

Neménd ddleZitou okolnosti je vEak v daném piipadé i pou-
Zitd spolehlivého vdzaciho prost¥edku.

Zajistit'sbrévny zpisob uvézéni bfemene ne hdk miZe
v3ak provést jen precovnik, ktery byl k tomu vyékolen . /"7
a Ktery dodrZuje pravidla, obsa¥end v prisludnych pfedpi- -
sech o vézéni bfemen. Takovym pracovnikem Je vazZAG, vlast-

~nici platny vazaésky prikaz. Z divodu bezpelnosti budeme
tedy vézdni bremen vidy svifovat jen’tomu'pracovnikQVi,
Xtery vlastni platny vaza¥sky prikaz a ktery tak skyté
zéruku bezpedného a spolehlivého uvézéni bfemene. Je to
néé oprdvnény zdjem i pozadavek. ’

Jak jsme si JiZ fekli, bezpe&nost pii vdzdni bFemen
zévisi v8ak teké na druhu, vliastnostech a stavu pFisludnych
végacich prost¥edkl. Proto musi byt podle pFedpisu ve
vi8ech p¥i{padech pouZivdno védzacich proétfedkﬁ'cejchovanjch
pro urfitou nosnost. Tyto vézaci prostiedky musf byt také
v pravidelnych intervalech kontrolovény, pfip. piecejchovd-
ny. Zésadn& nebudeme pouZfivat vdzacich prostfedki poddimen-
sovanych, védzacich prostfedkd o neznémé nosnosti, neodbor-
n& napojovanych, 0pravovanyc§_nebo Jinak poBkozenych, viet-
nd podkozenych silnou korozi. DileZité je proto i pravidel-
né konzervovani védzacich prost¥edki nebo obecné jejich
ochrana pred korozi. Ochrana vézacich prostfedkd p¥ed po3-
kozenim Jejich neodbornym pouzitim patf{ k samoztejmé pééi1
o n&. Rikdy tedy nebudeme podcenovat otdzku bezpelnosti -
prédce pri vézéni bfemen.

0dborné uvézdni bFemene a pou%itl sprévnych vézacich
‘prostedkd pat¥i viznemnym zplisobem k vkonim, zajistuifcin
bezpe¥nost préce s jerfdbem. NEZAPOMINEJME NA TO.

+) Upozorn&ni: Védzaci lana, vystavend pov&trnostnim vlivim
koroduji pPedevdim zevnit# od vyschlé dude.

-




Ky

MBZE SE JERAB PREVRACET (KLOPIT) I XDY? KA HAKU KEVISt
ZADNE BREMENO ?

Zdé se, Ze odpovid na tuto otdzku je jednoduchd,
ale pozor: Prelteme si proto nejdfive ndsledujici vysvét-
leni. Podivéme se ya@é na obr. &. 18 , na kterém jJe
nekreslena situace, kterd sice neni prfpustnd, ale z titu-
1lu. bezpeénosti musine o ni v&d&t. Na obrdzku Je nakreslen
Jerdb, u kterého jaou vysunuty pouze svislé opéry a u kte-
rého je otodny vréek otoéen o 90° do boku. V¥loZnik jJe
na obrdzku vysunut na plnou déllku.

 V daném piipadé je v3ak klopny moment od hnotnosti
(vdhy) vyloZniku (piedstavne si ji soustieddnu do t3Zists
plné vysunutého vyloﬁniku (T))

M=T.e> 8.0

tzn., Ze moment sil: klopicich Je v&t5{ ne* moment sil
stabilizujfcfeh. Jak uz vime za této situace by se jerab
ve sm¥ru za vyloinikem pFeklopil. Z toho divodu je také
tato manipulace s vyloﬁnikem v ndvedu k obsluze zakézéna.

Abychom se tedy vyhnuli tako-
s vymyp chybnym manipulacinm,
e - prostudujeme 8l pozorné& v nd-
K vodu .k obsluze nadeho Jerdbu
sta{ ve které je uvedeno,
: za 3akjch podminek Jje moZno
Obﬁie (zvléété u. &tykdflnych vylok-
nikd) vyloZnik vysouvat, jak
se to musi provédét a jak se nontude na vyloZnik, ktery
mé pracovat naximélné vyaunuty néstavec nebo krakorec,

Na zdkledéd vyée uvedeného vysvétleni vlivu hmotnosti
v¥loZniku na stabilitu u¥ budeme také rozumEt tomu, prod
u dlouhych vyloﬁnikﬁ a vfloZnikd s nédstavei kondi jejich
moZnost zatéiovéni ale i skldpéni, JiZ v uréitém dhlu
Jejich aklonu, tJ. deété pfed tim, neZ vyloZnik dosdhne
vodorovné polohy (0° sklonu).
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yA gﬁxoau.zajiigéni bezpe¥nosti préce budeme tedy vidy
dodrfovat v ndvodu k obsluge uvedeny postup pPi wvysouvén{

!ilotniku na plnou gélku a pfi montdZi prodluiovaciho dilu
nebo krakorce u naseho JjeFdbu.
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pRoC JE NUTNE VYROVNAT JERAB VZDY PRED ZAHAJERIM PRACE
DO _VODOROVNE POLOHY ?

Jisté jste si viimli predpisu, obsaéeného v ndvodu
k obsluze valeho je¥dbu, ktery ¥ikd, Ze vidy pfed zahé-
Jenim préce 8 bfeheny’je nutno Jjeiddb vyrowvnat do vodorov-
né polohy. P%itom mus{ bft soulasn& dodrZeno i ustsnoveni,
podle kterého mus{ byt JjePdb na svislych op&rdch zvednut
tak, aby kola (zaarotované nebo odpérovand) podala Ji¥
odléhat od terénu.

P¥i sklonu terénu do 3% je moZno tuto podminku splnit
&asto Jen za piedpokladu, 2e taliPe opé&r na p¥isludné stra-
n& podloZite. Je oviem nutné, aby pouzité podloZiky byly
dostatednd’ veliké a natolik tuhé, aby bezpelnd unesly
max. tlak na opéru v nednepiiznivéjéi poloze natoleni
otodného vriku s bFemenem.(Vhodné Jsou napt. dffevéné prad-
ce, plnostdnné Zelezobetonové prefabrikdty, silné fo¥ny
apod.).

- DileZité je ovﬁem, aby Jefdb zﬁstal usteven ve vodo-
rovné poloze 1 po zatizeni bfemenem. DOporuéujeme vém pro-
to znovu upravit vodorovnou polohu Jje¥dbu po krdtkém nad-
zvednut{ bFemene, které mé byt zveddno a to pokud moZno
na vylo¥eni, na kterém-budeme chtit s bfemenem manipulo-
vat.JestliZe se pFitom #édnj opsrnj telif ddle nezaboii,

lze pPedpoklddat, Ze terén je dostate&né unosny a Ze tedy
" lze Jetdbovy ﬁkon provést bez nezddouciho naklondni JjePé-
bu.,

Ustavenim jefébu do vodorovné polohy (pfed zahdjenim
préce) zajistime také Sprévnou funkci mechanismu otode
i to, Ze bZhem otéZeni §e ném nebude neZdédoucim zplsobem
mEnit vyloZeni. Nevzniknou teké pFidavné sloéky sil, které
by ném zatéiovaly vyloénik pfidavnym krutem.
Na obr. 19 Je zv&tZené vyloZe-
ni oznadeno (Ll - L). P¥i oto-
Zenf oto¥&. vriku o 180° se
nomineln{ vyloZeni L o tuté%
hodnotu zmen#{.

[ Lo
(L)
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CO JSOU TO SETRVASNE STLY, ODSTREDIVA SILA A DYNAMICKE
UCINKY ?

P¥1 manipulaci s bfemenem (zveddni, spouténi, otééef

n{ i pPfi kombinovanych pohybech) musi jefdbnik podftat
se vznikem tzv. dynamickfch d¥inkd na bfemeno. Jejich
pridinou Jsou sily, kterym ¥ikdéme setrvalné. F¥i otédleni
pisobi na b¥emeno tzv. sila odst¥edivéd, pat¥ic{ rovn&¥
do sil setrvaZnych..

S pisobenim setrvadné sily musime poditat pfi kaZdém
zastaveni b¥emene, zrychleni nebo zpomaeleni jeho pohybu

v prib&hu zveddni nebo spousténf, p¥i uvddéni bfemene do

pohybu, 1 pfi kaZdé zm&n& rychlosti pohybu bi’emene.

Pro zjednoduseni si budeme pamatovat, Ze setrvaind
s{la a od ni odvozeny dynamicky ulinek Je tim v&t3{, &im
vét31 je hmotnost bfemene a &im Jeo véi3{ zrychleni nebo
zpomalen{ (zpoidéﬁi) jeho pohybu. Toto zrychlenf (p#i
rozjezdu nebo zrychlenf pohybu bfemene), p¥ip. zpoidént
(pPi zastaveni<pohybu nebo jeho zpomaleni) je zase tim
vétE81, &{m v¥t3{ Je rychlost v a &im krat3i Je &as, za
ktery zm¥na rychlosti prob&hne.

_ Pokud se Vém tento vyklad zdd néro¥ny, ukaime si
pro praktickou pfedstavu na prikladé, Jaky dynamicky
d¥inek vyvod{ setrva&nd sf{la, vznikld p¥i ndhlém zastave-
ni bfemene, spoult&ného na hdku Jefdbu.

MEjme biemeno o hmotnosti 8 t = 8 000 kg,

které spoustime rychlosti v = 12 m/min = 12/60 =
1/5 = 0,20 w/s. ,

Zastavme ndédhle spoudt&ni blfemene a to v &ase

t = 0,25 s, .

Potom setrvalnd sila F8 = G . a (setrvadnd sfla =
= hmotnost . zpo¥udni)

F, = 8000 . a kde a = v/t = 0,2/0,25 = 0,8 m 5™2=
=B8000 . 0,8 =6 400 N =6 400 : 9,81 = 652 kp

L g

Y
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JestliZ’e tedy bPemeno 8 000 kg spousdténéd rychlostdi
12 m/nin zastavime v Zase rovnajicim se 1/4 s vznikne
v okam¥iku zastaveni bfemene vlivem dynamického udinku
stejnéd situace, jako kdyby na hédku viselo bfemeno o 652 kg
8352, t.J. 8 652 ke.

Vypoltené pfitiieni bi*emene je Jisté pozoruhodné.
Skute¥né pretifeni bylo by dokonce jedtd vit3f, jestliZe
by k zastaveni stejné velikého bfemene za stejny &as doZlo
pii}souéashén-spouéténi hdkem a vyloZnikem nebo, kdyby bylo
- bemeno spouBt¥no jenom vyloZinikem (i na vyloZnik pisobi
totiZ setrvadnd sfla vyvoldvajici samostatny dynamicky
. d&inek).

Budeme tedy dodrZovat vidy zésadu, Ze rozjezdy i zesta-
ven{ bfemene budeme provéd¥#t pokud moZno pozvolna (plynule),
zv143t& pak v p¥ipedech, kdy budeme pracovat pfi vy¥3inm
procentu vyusit{ klopného momentu a zdsadn¥ vidy bude-1i
nédm jiZ zaPfigeni proti pPetiZeni ddvat opticky s akusticky
signdl.

oDSTREDIVA sfLa

Odst¥edivd sila je druh setrvadné sily, kterd passchi
‘na zavéiené b¥emeno pii otd¥eni oto¥ného wriku jerdbu.
Vlivem odstiedivé sily, plsobici na bFfemeno se zivés bieme-
ne s biemenem vychyluje sm&rem ven od stlfedu otdleni ze
svislé polohy. Tim dochdzi ke zvétSeni vyloZeni. Hodnots
zvitSeni vyloZeni zdvisi jednak na velikosti odstiedivé
s{ly, ale také na délce zdvé&su blemene (jeho vzddlenosti
od 8pitkové kladky ve vyloZnfiku).

Zea jistych teoretickych okolnosti by diisledek odstie-
divé sily plisobic{ na bifemenoc, mohl ohrozit i stabilitu
Jerdbu.

ZvétSovdni vyloZen{ pisobenim odstPedivé sily Je pi¥i
oté¥eni otoZného vriku neZédouci. Budeme proto rychlost
otddeni oto¥ného wriku volit takovou, aby sdvEs biemene
gistdval trvale v prakticky svislé poloze.
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Pripravili jsme pro Vds tento kurs s pidnim, abyste
jeJ pedliv® prostudovali a abyste na zdklad& ziskanych
odbornych znalost{ rozmno¥ili podetné redy zkuSenych je-
F4bnfkd, kte¥l dlouhodobd dobfe a bezpeind pracujf s tisi-
ci jerdby znatky OKD. VéFfme proto, Ze sé i Vy mezi né
zatad{te. Pfesto si je3t% na zdvér zopakujme hlavni pfii-
ny Jjefdbovych néhod tek, Jjeak se v praxi b&hem Fady let
v malém poétu vyskytly. VZdy %lo o nedodrZeni ndvodu
k obsluze pracovnich nebo bezpelnostnich piedpisﬁ nebo o
neodbornou prdci obsluhy. Uéinte proto vie pro to; abyste
] jerébem, ktery Yém byl sv&fen, pracovali ve vlestnim
- gdjmu vidy spolehiivé a bezpeéné.

&tu uB7E BIT rEJzAVAZﬂJI OHROZENA BEZPESNOST PRI JEMBO-
viCH PRACECH ( tyké se silnisnich jePdbl obecnd)

1. 3patnym technickym staven jeiébu nebo jeho ndkterych
dasti.

2. Nesprdvnym ustavenim jefébu do pfisluéné pracovni polo-
hy (Eé %nu%izi}gété nedodrfeni pfedpisu o sprévném pouzi-

r a ustaveni jeFfdbu-do vodorovné polohy).

3._Praci pPi poékozeném, nefungujicim nebo vypnutém zaf{ze-
nim proti pfetiﬁeni defébu.

4. Nesprdwnd nastavenym zaf{zenim proti pFfetifeni jefdbu
(nastavenim ne nesprévnou pracovni polohu).

5. Prac{ n= nadqstateéné ﬁnosném terénu (propadnutim opéry
nebo utrfenim terénu,prasknutim podloZky pod taliFem,
sesmeknut{m op¥ry apod.).:

6. Spatn& uvézaﬁjﬁ bfemenem nebo pouZitim poddimengovaného
nebo poSkozeného (nepfezkouéeného) vdzaciho prostiedku.

7. Nepfiméfenym dynamickym d¥inkem (nep¥. Sdsteinym péddem
uvédzaného bfemene). :

8. Praci jerdbu p¥i vysokych rychlostech a ndrazech vétru,
zvld5t8 pfi zveddni rozmérnych b¥emen do vySsich zveda-
cich vySek.

9. Nesprdvnym zsjiBt&nim (zaarotovénim) 4. d1{lu vylo¥fnfiku
nebo nesprévnym upevnénim ndstavce krakorce apod.
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10.

11.
12.
13.

14.
15.

DOTYKEM VILOZNfKU HEBO HAKOVEHO LANA (ptip. i zavd-
Beného biemene:!) S VEDENIM ELEKRICKEHO PROUDU FOD

HAPETIM. (NejSast3is{ pi{¥ina smrtelnych Yrazd)i!

Umyslnym pretiZenim nebo &astym pFetdZovénim JeFdbu,
podkozenim koncovych vypinaédd apod.

Hedovolenou manipulaci s bfemenem (3ikmy tah, za-
kleslé nebo pPimrzlé biemeno apod.).

Jsou-1i je¥dbem zvedday a to Jakymkoliv ipﬁsobem

osoby, co? je piisnd zakdzdno.

Illeodbornym zdsshem do stroje. .
Hezodpov&dnou a nepozornou praci obsluhy, podcenové-
nim néro¥nych situaci, vlastnim pPecenovénim i ne-
dodr¥ovdnf{i v3ech platnych piedpisti. '

El

Upozorn&ni

Doporudujeme Vém, abyste se ve vlastnim zdjmu sezné-

mili také s pfislusnymi normami'CSH, které se tykaji pro-
vozu, ddriby a beZpeénosti'préce'pfi provozu zvedacich
zafizeni. Jednd se zvld&dt& o normu:

1) 8SH 27 0140 - Bezpelnostni predpisy pro Jerdby a jind

zdvihedla -

2) 8SH 27 0143 - Zvedac! zaffzenf, provoz, ddriba a opravy.

S L T LA T A P A T T o A . T LN b e




JAKA JSOU JINA NEBEZPEST URAZU 7

Uéelem obsahu této brofurky neni vyvolat ve Vds
pocit, %e i pfi zodpovEdné prdci s jeFdbem hrozi nebezpe-
{ drazu na kaidém kroku. Chceme v3ak - 4 to- Je cilem
tohoto kursu, abyste se na zdkladé potfebnych znalosti
vyhnuli vSemu, co by bezpe&nost préce mohlo v kterémkoliv
sméru ohrozit. Proto V4s tak rozsdhle upozornujeme na vie,
co by mohlo mit nep¥ijemné nédsledky, idraz nebo jinou 3ko-
du. '

Bydeme prbto hovotit i o takovych drazech, které by

- mohly vzniknout nap#. uklouznutim nebo pddem z ploZiny

jerdbu. Ta nemife byt ze zndémych divodd vybavene zdbrad-
1{m. Proto je nutno p¥i vstupu na jefdb a na jeho plodinu
vénovat vZdy plnou pozornost bezpelnému pohybu po ni.
Nezapominejte na to ! Nedovolujte teké nikdy, aby na plo-
ginu vystupovali nepovolané osoby. Upozorn&te na bezpel-
nost prdce z tohoto hlediska i VaSeho pomocnika - vazele.

UdrZujte hydraulicky systém jefébu v bezvadnén a
gistém stavu a zabrante znelistdn{ - zamaft3nf plo¥in
slejem, Gumové podrdZky VaSich bot a olej na plo3irdch
( 1 jeho zbytky) Jjsou pro Vés véZnym nebezpelim pro moiné
smeknutf nebo dokonce pdd s jedrdbu.

. 0 hydraulickém oleji si pro jistotu budeme pauatovat
'Héﬁén—tcj”ée se po n¥m miZeme smeknout, ale i to, Ze Jeho
paprsek mife za jiatych okolnosti zplisobit zran&ni a to
i vd¥né. Plati to za pPedpokledu, Ze olej tryskd z prosto-
ru se stdlym vysokym tlakem a Ze jsme ndkterou &dsti téla
v nebezpe&né blizkosti Jeho uUniku z tlakového prostoru.
MontdZni{ zdsahy budeme proto provédét vidy Jen na tlakem
nezati{Zenych dilech.

Pokud budete s jePrdbem pracovat ve stisndnych prosto-
réch, nezapominejte provést pFfedem kontrolu dogatedného
prostoru, pot¥ebného pro proto¥en{ zadni Zésti oto&ného
vriku. V tom pFfipadé se tam také nesmi nikdo zdriovat.
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peperuludanie: vadTs oI pROVeZud banuf® Zpvidscine zaSlzEnl
a zegpisujte <o ného pellivi.

1. %yp a vyrobni ¢islo Vageho jeridbu
e Datum uvedeni jerdbu do provozu - adresu majltele jePdbu
3. Jméue jerdbnita, kterému byl jerdb piidélen - stav
tachometru v demn pPidélend
e Vywinu oleje v motoru (dabum, stav tachometru, druh
a rpoistvi
Y. Yéminu filiradénich vloZek (datum, stav tachometru)
Go Viminu pleveoiovych olejh (datum, stav tachometru, druh
a nnoistvi)
7. ¥yminu nebo doplnéni oleje do hydresulického systému
jeidbu (agtun, druk, mnoistvi)
G Eermln revize bezpelnostniho zaPizsadl proti pretiZeni
Je ieIulﬂ revize indikdtorun vysokych ﬂﬁputl IVHN
1G,. Viekyt zévad (jakd, datum, podpis) s zplsob-jejich
odstrandnf (kdo, kdy, podpic)
11, Datum prowazdal stroje momzeiri Eu§£¥
2., vatun kontroly s konzervace lan &y jerabovyech hrzd
13, vatum montidie novieh pneumetik (datum, stav tachometru)
15, Zédznemy o nivdtdvd & prove&envcn pracich v servisu
15, patum a popis viuiny opotiebenich nebo vadnfeh souldsti
z& nové, Toto se tykd i hasicfho pFistroje.
15. catuw kontroly a piripadndéno dohuitéini pneumatik

&

17. Zizpam o dodasném vyiezeai jeidbu z provoszu (dhved,

daturr, podpis) & totdZ o jzho znovuzafezeni- do provozu
158. iiechte =i wmisto pro oounﬂmLy. hapr. pisemné upozornéni
pro st¥idejfciho jeldbnika & pro jiné nutné ddaje.

vedeni provozniho deniku gdvihuciho zaPizeni je velice
duleiitd nejen z hlediska zodpovédnd Udriby stroje jeFdbpi-
kem, sle i z titulu bezrelnocti price. Zvlidstni dllezitost
w4 dennik v pPipasdd, kdy se ne jerdbu etiidaeji obsluby.
V tom pripsdé je vhodné pieddvet je¥ib na podpls,

Vyplaujte pedliv¥ dennik zvedsciko zaPizeni ve vlast-
pir zgjmu. wedd.to wnolio price az vyplati se Vim to.
Zépisy plfte chronolozicky (3asové za sebou)l
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CO JSOU_TO

oy

EIﬁOﬁKENE (NLroGWE) JERSBOVE PRACE A JAK JB
SICE STUPQVAD=2 .. .

V névodu k obsluze VeSeho Jerdbu je uvedeno, Ze v pri-
pedé sloZitfch & narodnych jeFdbovyich praci je nutno pdeden
projednat a vypracovat takovy pracovmi postup, ktery bude
zérukou bezpedného provedeni celéd skce. Vysvitleme si proto,
co jeou to mimoFidnd sloZité e ndrodné jefdbové pridce.

Jsou to tekové jerdbové Utkony, kterd jsou v keZdénm
pFripadé v technickych moZuostech je¥dbu, u kte:éc% je wle
pPedem JeFdbnikovi zFejmé, Ze z hlediska sajisteni bezped-
nosti prédce bude zapotiebi:

1. Odborné zvaZit, zda dany typ jel'dbu je na zdkladé jeho
technickych porsmetrd, prip. dalSich okolnosti vhodny
pro hezpedné provedeni plénované skce.

2. Rozhodnout, zda bude zapoiFebi ucinit piedem piislusna
opatPeni k bezpednému zvlddnuti akce. (liap¥. zjisténd
skutedné hmotnostl b¥emene, piip. jeho rozloZeni a zve-
déni po mendich 3detech, kontrola funkce & sprévného
nestaveni zaPizeni proti pretifeni. OviPeni Gnosnosti
téerénu, vySkéni na lep8i povétrnmostni podminky etd.).

. ZvdZit, zda bude zspotiebi pFitomnost osoby ridiei akcil
nebo jiné osoby na pomoec jePdbnikovi, zajidtujici dohod-
nut ¥m zplisoben pot¥ehné pokyny pro jerdbnikas, vedeni
b¥emene pomoci lana etd. Udelné je zkontrolovet technic-
ky stav jeribu, zvlA8tE jeho nosngch Sdsti, lesna, brzd
atd. Zdsadnd smi ddvat jePdbnikovi pokyny pouze jedind

vygkolend osoba (vazad). ] , j L

4. Uohodpout zpusob overenl begpelnosti priace pred zshaje-
nim akce. (Wep¥. nradzvednutim b¥emene & ovéieni dnosnosti
terénu). | '

Ll

5. Vypracovset podrobnd nejvyhodnéjsi postup (precovai pohy-
by jerdbu) p¥i zejiBlovdni nirodnéno pracovniho dkonu
tak, aby bezpednoet price byla v kaZdém pripedd zsjidtcna.

Upozornéni: Vechny pracovni ukony, které by byly v rozporu
s pracovnimi psrametry je¥dbu a sniZovaly nebo
ohroZovaly by bezpelnost préce g JePdbem jsou
zédsadné- zekdzané !
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Podrobnd je postup, pFedepsény pro p¥ipad zdm&ru pro-
vést nérotnou jeifdbovou operaci, popsédn v-kapitole "PFipra-
va pro pracovni nasazeni" ndvodu k obsluze vaSeho Jerdbu.
Seznamte se dokonale s jednotlivymi body tohoto-prtupu
a ve vlastnim zdjmu jej také dodrZiujte. Jako souddst zépi-
su vém doporulujeme zhotovit si predem k vypracovanému
postupu Jjednoduchy nédértek a zandst do n&ho hlavndi ddaje
i mlry. Jednd se o ové&fenou hmotnost biemene, skutedné max.
vyloieni, pfi kterém bude nutno pracovat, popis pracovniho
ustaveni jerdbu, vysunuti a sklon vyloZnfku atd. Na né¥rtku
uvedte vzdédlenosti poddtedni polohy biemene i mista, kam
mé byt biemenc piremistdno, uvedte také datum, hodipu_a_pq- _
vétrnostni situaci. Né&rtek musi byt podepsén tim, kdo
jeJ vypracoval (napf. Jjefdbovy technik apod.).
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MALY SLOVNIK JEﬁABNIKA

ARETACE - za¥izeni pro moZnost pevného spojeni nsvzdjem
Jinek pohyblivgeh dilh

ZAARETOVAT « predepsanym zpiisobem pevhd spojit
JMENOVITE BREMENO
4

= hmotnost nejtéZsiho uziteliného biemene
pri deném vyloZeni, vzteZend ne délku vyloZnfku
a pracoviai ustaveni stroje. Jmenoviti bremena
Jsou pro vyBe uvedené pFipady uvedena v tabul-

kdch nosnosti jePibu.

ZKUSEBNT BREMENO = bPemeno, kterym se zdviheci zabizeni
- gatéZnje pri zkoulSkéch, Ovifuje se jim bevnost
nosnych dilG jeXdbl pFLi zatiZeni klidnou silou
i odelnost proti dypamickym déinkém od setrvad-
. ngch s8il, ZkuSebni b¥emenc je vidy vEt8i neZ bie-
menoc jmenovité a to podle okolnosti o 10 7 aZ
POHOTOVOSTNI HMOTNOST JERABU = hmotnost je#dbu v transport-
nim uspo¥fddéni & plnymi néddrZemi, ale bez posddky.

CELKOVA HMOTNOST JERABU = hmotnost je¥dbu v transportnim
usporddani s plngfmi nddriemi 8 & posddkou v podtu
osob dle technpickych podmin%k (. 1. osoba = 80 kg).

ROZCHOD OPER = vzddlenost stiedd opér.S%&rglné vy sunut feh
pfednich nebo zadnich opérich, mé¥end kolmo k pe-~
délné ose jeFdbu.

ROZVOR OPER = vzddlenost stiedd opérnfch talifl p¥i plnd-
vysunutych opdrich méFfend na jedné strané mezi
stfedem talire pfedni a zedni opéry rovnobdind
s podélnou osou jeFdbu.

TELESKOPICKY VYLCZNIXK sestdvd z dilu zdklsdniho, ze kieré-
hollze v jeho podélné ose vysunout jeden vysuvay
dia '

vIcEDfINY TLEskoPICKY VYLCGZRIK sestdvd z dilu zdkladniho,
ze kterého lze v jeho podélné ose vysunout dva,
t#1 aZ CtyFi vysuvné dily. 3

TRIDILNY TELESKCPICKY VYLOINTK sestdvs z dilu sdkladniho
‘a dvou dild v§suvagch.

TRANSPORTNI POLCHA

[as k 3

)

je p¥edepsany @ schvileny
zpusob usporadani jerabu v jaké musi byt jeldb
bezpodminedné byt nachézi-li se na vefejné komu-

nikeei. -
PRACOVNL POLOHA &
PRACOVNT USPCRADAN {BU je ndvodem k obsluze jednoznadné

urcené usporadani iefébu pro uplité jeho nasazeni.
Jednotlivé pracovni polohy jerdbu (KD jeou uvede-
ny v prislusnych nidvodech k obsluze pod velkymi
piemeny (napi. A, B, C, D, E, F).
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2LXLaDET DIL VILOZUTRU je pomoci depu vjk%vné spojen
& konstrukel otoindho vriku jerdbu & soudasnd
je k nému pomoci &epu ychyceno i jednoe oko hyd-
reulického vilce zajistujiciho jeho vfkyvny pohyb.
VYLCZERT (u jefébu) je vodorovnd vzddlenost, méfend od osy
otddeni dodného vrSku jebibu ke svislici, prolo-
Zené stiedem visiciho hiku. .

#ERNY TLAK (ne terén) je tluk pFipadajici ne Jednotku’ plo-
chy, nejcastéji 1 cm®. Uddvd se v Pa (pascalech).
DEivéd8i 1 kg/em” = pFibliZnd 100 kPa = 0,1 MPa.

PITEGCARY HYDROMOTCR je v hydraulice jenom piesndjsi -ndzev
proe hydraulicky vilec. .
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DOPLAKY

pouZiTt MAJAKB Na JERABU

Méte-11i jerdb vybaven vystrainymi majéky, poufivejte
je vidy, jestli’e jefdb pracuje na vefejné komunikaci
nebo ﬂestliie do ni svojil Z4zt{ zasahuje. V takovém p¥{-
padd je oviem nutno zajistit bespelnost ostatnich uZiva-
teld komunikace i dal3fm - pfedepsanym zpisobem. -

%

ProtoZe se jefdb pohybuje na vefejné komunikaci
gasto rychlosti men3f, neZ je prim&rnd rychlost ostatnich
vozidel a z toho divodu je &asto pPedjiZ’dén, doporulujeme
Vém pouZivat v zédjmu zajist&ni bezpefnosti vlastni i
ostatnich §Z¥astn{kd dopravy vystrafnych majdks ve vioeh
pFipadech sni%ené viditelnosti, tj. za Zera i v noei,
za mlhy, dedtZ, snéZeni apod.

MLHOVKY .A:CERVENE KONCOVE SVETLO DO MLHY

’ ?

Pokud V43 Jelrdb neni vybaven vhodnymi svétly do
mlhy a Eervenym koncovym sv&tlem do mlhy, doporutujeme
Vdm, abyste si jimi V43 stroj dodateln¥ vybavili. Umist&-
ni mlhovek i koncového Zerveného sv&tla do mlhy i zapo-
Jent jejich elektrické instalace, musi ovSem vyhovovat
vyhl. &. 41/19% Sb.

sumuﬁ

Na bfemeni visfcim na hdku a svaFovéni na jefdbu.
Upozornujeme VAs, Ze pFi sva¥ovédni na bfemeni zaviieném
na hédku nebo pFi svarovédni na konstrukci jeFdbu miZe
dojit ke znilfeni diod alternétoruz(je—li jim jefdb vyba-
ven). Proto je u&elné v takovém pfipadé alterndtor pfedem
odpojit.

Na nosnych orgénech jefdbu smf{ Jakékoliv swéFeZské
prdce provdddt pouze autorizovand opravna JeFdbl &p,
p¥ip. pracovnici servisu vyrobniho zdvodu. V ostatnich
pfipadech je nutno s ohledem na mastnoty, olej a naftu

P
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udinit ptisluéné opat¥eni, aby bylo vylou&eno nebezpelf
poZédru. Za bezpe¥nost v takovém pFipad¥ zodpovidd ten,
kdo svarelské préce provadi.

Pozndmka

Pouze autojerdby CKD AD 080 od vyr. &. 3101 do
vyr. &. 3570 maj{ kladnici s odizolovanym hdkem. Poznd-
te to mimo jiné podle krytu (klobouZku) z plastické
hmoty, kterym je pFikryta matice hdku. Izola&ni schopw
nost je v takovém pF¥ipad® zarudena do t¥{ kV (kilovolt).
V %4dnjch dal¥fch p¥ipadech nejsou kladnice je#dbu GKD
odizolovény ! :
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co Efkk STATISTIKA O URAZECH PRI PROVOZU AUTCJERABS

Posddky tisfcd jerdbd zn. CKD, dodrZujici svddomitd
v3echna ustanoveni provoznich pFedpist a pedujici pravi-
deln& o své&feny stroj, odpracovaly bezpelni bezpolet
pracovnich hodin a splnily p¥itom mnoho néro&nych dkold
pFi pFeklddee bfemen, pPi pracech montdZnich i staveb-
nich.

Nedodrfeni predpist se v Fadé pFipadd ovidem nevypla-
tilo. Statistikza hovoffi i o drezech, v nékterych pripa-
deeh bohuZel i smrtelnych, ke kterym do8lo p¥i obsluze
jerdvh podle zéznamd v obdobi od r. 1954 dodnes. K v&ti-
. n& téZkych pracovnich drazi a k drazim smrtelnym doZlo
vidy, (pPedevdim v disledltu nedodrZeni provoznich pfedpi-
sl nepozornosti, ﬁfehlédnutim,.zakézanou.manipulaci,
podeengnim sprévného zaji¥tdni stabilni polohy. jerdbu,
nesprdvaym pouZitim zarizeni proti pfetifeni, v dlsledku
Spatného technického stavu jefébu, hazardérstvim atd.

HediZastd3i81 pridinou smrtel ch drazd byl v¥sk za
$adu sledovenvch let dot k,v lofniku s vedenin elekiric-
kého proudu pod nap3tim, nejv8td{m po&tu se Jednalo

o vedeni 22 kV, ¥{d&e;i o.zedeni nizkého nap3t{, p¥ip.
o_dotyk s trolejovim vedenim.

- V uvedenych piipadech stal se obsti jefébnik a v Pa-
a8 pripadd i wvazal (nebo pomocnik), phidriujicl zaviddené
bfemeno. Xrom# zvedéni viloiniku a ‘otd%eni oto&ndho vriku
stalo se tak v ndkterych pkipadech 1 pPi pojiZdéni Je¥dbu
se zaviSenym bfemenem na pracovisti.

Tragické nésledky m3lo jié i insné zakézané zveddni
osob jePdben.

Jsou zaznemendny i drazy zplsobené pddesm obsluhy{
z plodiny JjeFfdbu v ddsledku nepozornosti p¥i pohybu na
plo3in&. Vyskytly se i ﬁrazy nepovolanych osob, pokud se
pohybovaly v nebezpetné blizkosti bremene, pfip. jefddbu.

W AL NSRS T s Y
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PREVRACENT JERABU bylo v&tSinou spojeno s leh&fmi drazy
Jerdbnikl, zato ale éasto se znaénymi hmotnymi Zkodami,
af uZ na je¥dbu nebo v n&kterych piipadech i ne zvedaném
(velice drahém) bfemeni.

NejEast&jsd pfiéinou prevrdceni Jje¥dbu bylo:
Nesprdvné zajiftdni stability je¥dbu (nevysunuti viech
opér. a neodlehnutf kol od terénu)

Kesprdvné nastaveni pracovni polohy na indikétoru zaP{-
zeni proti pfetiieni. A

Nedovolené pfeklenuti zafizeni proti pretifent.
NepouZitt Opérnych talifﬁ nebo jejich nepodloZeni p¥i
mdlo dnosném terénu. .

PretiZeni jerdbu. :

Hesprdvny pracovaf postup.

Nadmérny dynamicky ﬁéinek.

Zakdzand manipulace 'S pékou regulace tlaku vzduchu u je-
¥dbu AD 28 se vzduchovym pérovédnim zadnich Xkol.

Spatny technicky stav neudrfovaného jefébu.

Obsluha jetdbu neoprévnénou nebo nezalkolenou osobou. :

POSKOZENT VYLOZNIKU

K deformacinm vyipﬁnfku, nebo nékterého z Jjedo dfld
do8lo nej¥astéji v disledku Zastého pret¥Zovédni jerdbu
(p*i nesprdvné fUngujicim, poﬁkozenym nebo preklenutym-
zafizendi proti piet{Zent). -

Vliiven nadmérnych dynamickych ﬁéinkﬁ na bifemeno, napi.
pPi zveddni vylo¥nfku. trhem, zvedéni zakleslého nebo
pfimrzlého bfemene, pii ndhlém’ peklesu Bpatnd uvdzaného
bfemene apod. ;

Je zaznemendno ndkolik pfibédﬁ, kdy do3lo nejen
k podkozenf vyloZnfku a otolného: vriku jerdbu, ele i
vefejného zaFfizenf a to p¥i podji%dini mistkd - Zelezni¥-
nich podjezdd se svitlost{ men3i ne% Je celkovéd vyska
JjeFédbu.

DOPRAVNY NEHODY
Pfehled o dopravnich nehoddch. autojefdbd neni

s SEPRT T EF LY ;X A
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k dispozici. Ne tomto mist& Jje v3ak nutno upozornit na
osobn{ zodpov&dnost Fidide - Jerfdbnika za to, Ze na
veféjnou'komunikaci smi vyjet pouze s Jeifdbem; ktery Je
pfedepsanym zpisobem sloZen do pfepravni (transportni)
polohy. K povinnostem Jefébnika pat¥#f i kontrole spoleh-
livého zajist&ni vZech d{1d Jerdbu pired tim,nef vyjede na
vefejnou komunikaci, tak jek to uklddd ndvod k obsluze.
Ve znémych p¥ipadech dopravnich nehod autojefdbd %lo bez
vyjimky o nedodrZeni pravidel silni&nfho provozu podle
pitéluénélfidiéﬁm v3eobecnd zndmé vyhlddky. '
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SLOVO NA ZAVER

~ Tato broZurka, do které byly soustfeddny vSechny
dﬂleéité zkudencstli a poznatkKy, upozornini{ na povinnosti
1;doporuéeni pro jeddbnika splnl svij ddel, jestlife se
sljejim ob;ahom dokonzale seznémite a JestliZe se také
Jim budete!v plﬁém rozsahu ¥fdit.

Oéekévéme proto, Ze pii vasem 2zodpov&dném pFistupu

Lk vykonu funkce Je?dbnika budete pracovat vidy tak, aby

byla po véech strdnkich zajiSt&na bezpelfnost prédce se

strojenm, ktpry vam byl svéiPen.

Ze zkﬁéenosti vime, Ze dobry JjePdbnik se mJj. poznd
podle toho£ Jak peduje a jak udriuje jemu sv&feny jerdb.
Pefujte proto ve vlastnim zdjmu o stroj, ktery vém byl
sviren. Ujisfujeme vds, %e se vém to vyplati.

Prejeme vém hodn® dspichl v osobnim Zivotd i pi¥i
bezpeliné prdci s jerdbem zn. CKD.







